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Felvonok korszeri hajtasa.

A felvonok tomeges elterjedése szorosan ¢sszefiigg@aramu villamos
hal6zatok kialakulaséaval.

Magyarorszagon az élvillamos hal6zatot 1884.-ben Temesvaron allitotéhk
Kozterllet megvilagitdsara szolgalt.

Budapesten az dl$ralozat 1893.-ban készlilt 105V fesziltséggel 2¢&z4
frekvenciaval.

1935.-re mar az 6sszes magyar varosban és a fatmatkegy 30 % - ban volt
villany.

A kapcsolatot a villamos halézatok és a felvond&rgdése kzott az
aszinkronmotor hozza létre.

A forgbaramu — haromfazisu - halézatokon az aspimkorgdgépet — az
aszinkronmotort — rendkivili egys#egége, nagy megbizhatésaga, viszonylagos
olcsésaga, az egys#andithatdésag, nagy inditbnyomatéka és még szabibs t
elénye miatt — szinte a iiszaki €let minden tertletén szivesen alkalmaztak és
alkalmazzak ma is.

Az aszinkronmotor volt az, amelyik megszintetteaagzmisszids hajtasokat és
nagy tdmegben leh&té tette a gépek — igy a felvonok - egyedi meghaita

Ezért kapcsolodik 6ssze a felvonok elterjedésdamos halozatok
megjelenésével.

Megjegyzend, hogy a korszérhajtasok sordban ma mar szinkron motoros
hajtasokat is talalunk!

Egy hagyomanyos felvoné blokksémajat az 1. abrifvatguk.
A villamos hal6zat aszinkronmotort tdplal. A motorrhajténti kapcsolodik,

melynek kihajtoé oldalan van a hajtotarcsa, melpeelek segitségével hozza
|étre az egyenes vonall mozgast. A kotél két véiggn a fulke és az ellensuly.
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Az aszinkronmotornak kellemetlen tulajdonsaga, hetpaldzat frekvenciaja és
a motor polusszama fliggvényében csak meghatardszkyét
fordulatszamokon hajlando forogni.
A fordulatszamot az

n=60*f/p
képletldl szamithatjuk, ahol:

f. a halozat frekvencidja (Hz)
p: a motor polusparjainak szama.

Ha a motort 50 peridodusu haldzaton tizemeltetjikoak polus parok szamanak
fuggvényében az alabbi szinkron fordulatszamok adkd

p=1; ny=3000 f/p;
p=2; ne=1500 f/p;
pP=3; Np=1000 f/p.

Ekkora fordulatszammal a felvono hajtotarcsajat imagigni nem lehet!

A felvono hajtétarcsajanak atnége a kotél atmér figgvénye!

A 8 — 10 mm, vagy ennél nagyobb atfjérkdtelek esetén — betartva a 40
szeres kotél-hajtotarcsa atrdiéanyadost — legalabb 320 - 400 mm, vagy még
nagyobb atméradodik.

Voltak olyan felvondink, ahol a flulkek6zép és demsuly kozép egy

hajtotarcsaval valo athidalasa érdekében 1000 6 f##tf-es hajtotarcsakat is
alkalmaztunk.
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Ha 0,6 — 1 m/sec névleges sebegdétyonot kell Iétrehoznunk, akkor az ilyen
nagy hajtotarcsat 19- 60 f/p kozo6tti fordulatszarhkedl hajtanunk, ez pedig
lényegesen eltér az aszinkronmotor merev forddatszrtékeiil.

A két kilbénb6s fordulatszam dsszehangolasara altalaban csigatvedduet

alkalmaztunk és alkalmazunk ma is, bar az utobékiéen voltak probalkozasok
bolygdkerekes és egyéb megoldasu hajtasokkal.

Sajnos ezek a hajtdmek, a nagy — 16 - 80 szoros — attétel miatt rendkbssz
hatasfokkal rendelkeznek.

Szeniczei Lajos — a magyar hajtigyartas egyik legnagyobb személyisége -

szamitasai szerint egy egybekeZdésigahajtori hatasfoka nem lehet jobb,
mint

50 %.

A két- vagy harom bekezdébajtonmivek hatasfoka sem sokkal jobb, mint
60 — 70 %!

Vannak hajtorigyartok, akik ennél jobb értékeket hangoztatnala dajat
tapasztalataim alapjan is Szeniczeinek kell igadat.

A csigahajtomiiveknek nagyon nagy a veszteseguk!

A bolygékerekes hajtasok sem valtak be igazan, mert azakrgigantikus
veszteségeik vannak.

A 2. abran. egy hagyomanyos, hat személyes, 1 rm&dmrssdgfelvond energia
felhasznalasat szeretném bemutatni.

Ebbsl az 4brabdl az latszik, hogy a felvoné mozgatasal#il kW elegend
lenne, de a veszteségek — killondsen a csigahai@t kW vesztesége — miatt
5.5kW bemeid teljesitményre van szikseégunk.

Ebbe a felvondba — tulajdonképp — két motort &inétbe, egyet a teher
emelésére, egy masikat — egy nagyobbat — a hajideghajtasaral

C:\Documents and Settings\MFSz\Balatonszemes 208adEsok\Osszefoglalok\Felvondk korszbajtasa 071116 kieg.doc 3/6



Dr. Makovsky Géza
1035. Bp. Miklés u. 15.
368 31 75 2011.07.12.

Az utdbbi évek két nagyon szellemes fejlesztésetdeh tette az ilyen tipusu
hajtasok Iényeges megvaltoztatasat!

A 3. abra a korszérfelvono blokksémaja.

Itt két valtozast lathatunk:

A megszokott, kerek, kereszt sodratu kotél helydtinyagba agyazott
paszmasorbadl allé lapos kotelet talalunk.

Mivel a paszmak atméje 2 mm, a negyvenszeres atfiilgnyadost betartva, 80
mm atmédji hajtotarcsat kapunk.

Ez a felvonogép akar zsebben felvthatgephazba!

Az ilyen kicsi hajtétarcsa lényegesen nagyobb flaidzamon hozza létre a
felvond kivant sebességét, mint a régi gigantilajetarcsak!

A lényeges valtozas azonban az, hogy elmarad anidjt

Helyette a teljesitmény elektronika nagyméiitédjlodése altal lehéveé tett, kis
veszteséf megbizhato frekvencia szabalyzé keril a felvomaokb

A frekvencia szabalyz6 0 és 100 Hz kozott tudjaozbatni a haldzat
frekvencigjat, ami teljesen szikségtelenné tebaijtédni alkalmazasat.

A frekvencia szabalyozott hal6zatrdl taplalt asmmimotor kdzvetlendl is tudja
a nagyobb fordulatu, toérpe hajtétarcsat olyan ftadzammal forgatni, hogy az
|étrehozza a kivant felvond sebességet.

A 4. abra a korszérfelvono energia felhasznalasat mutatja.

Ebben a megoldasban az a zsenialis, hogy bar adeteéséhez tovabbra is a

fizikailag szUkséges 2,21 kWeljesitmény kell — a fizikat megkerulni nem lehet
- de a haldzatrdl felvett energia csak:

- 2.8 kW.-

mintegy a fele a hagyomanyos felvono6 étvagyanak!
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Tehat nem csak a draga, energiafald hajtofn
maradt ki a felvonobol, hanem egy fél motor is!

Ugy gondolom, ez az igazi nagy Iépés a felvonok
korszeriisitése teren!

Sajnos ezek azdalyodk a hidraulikus felvonok, vagy az azokkal azonos
mikodési el orsos felvondk esetén nem jelentkeznek.

Ezeknél a felvondknal mind a fiilke, mind a haszebgr tomegét a hidraulika
(menetes orsd) emeli.

Tovabb4, ezeknek a konstrukcioknak a hatasfokasszabb. Mig a hidraulikus
felvondk esetében a 40-50 %-0s 6sszhatasfok elkégizeaz orsds felvonok
hatasfoka j6 esetben 30 %!

Nem jelentkezik a koteles felvondkba épitett elldynenergiatarold hatasa sem.
A hidraulikus felvoné blokksémaja az 5. abran l&iheEnergia szikségletét a 6.
abran talaljuk.

A hozzaveblegesen kétszeres teher sokkal nagyobb aramfaiétgfegesen
nagyobb energia igényt okoz. A hidraulikus felvanéghajtasahoz sziikséges
teljesitmény kozel kétszerese a hagyomanyos kdlemo meghajtasahoz
szikségesnek és tobb mint haromszorosa egy koreteono teljesitmény
igényének!

Nem véletlen, hogy a mai energiatakarékos vilagankikoteles (ellensulyos)
felvonodk kiszoritjak a piacrél a hidraulikus felkat.
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