Parkolo emeldk fejlesztése és biztonsagtechnikaja.
Dr. Kéasa Laszlo
Multikran Kft
A cikk attekintést ad a kiilonbozoé gépi parkolasi rendszerekrol. Felhivia a figyelmet arra,
hogy a 95/16 EK felvoné direktiva 2009. december 29.-i modositasa, amikor a 0,15 m/s eme-
lési sebességet meg nem halado felvonokat a 4212006 EK gépdirektiva ala helyezték dt, mi-
lyen meggondolasokat jelent az mostani szabdlyozdsi rendszerben.

Az egyre nehezedd parkolasi helyzet mar az 1980-as évek kozepétdl fokozott mértékben elin-
ditotta azokat a miiszaki fejlesztéseket, ahol a ,,minél kisebb alapteriileten, mennél tobb gép-
kocsi” elhelyezése volt a cél. Szakitottak az addig elterjedten alkalmazott rampas parkoloha-
zas megoldasokkal, mivel azoknak parkolds szempontjabol hasznos teriilet-kihasznalasa a
nagyszamu, sz¢les kozlekedési utak miatt rendkiviil alacsony volt, és a tobbszintes kialakitas-
nal hatranyként jelentkezett a fodém vastagsaga is, nem beszélve a gépkocsibdl kiszallok koz-
lekedése miatt sziikséges belmagassagrol. A nagyméretii, alacsony belmagassagu, nehezen
attekinthet6 parkolé teriileten a rendeltetésszer(i hasznalat nehézkes, gyakran id6t rablo volt,
az élet és vagyonbiztonsag sem érte el mindig az elvarhaté mértéket.

A parkolasi rendszerek az elsé idOszakban két iranyt kovettek: eldszor megjelentek azok a
megoldasok, amelyek viszonylag egyszeri modon a teriilet, valamint a térfogat kihasznalas
mértékét novelték (1. - 4. abrak). E megoldasok elénye, hogy a gépkocsival a vezetdje all be a

parkolasi helyre, ¢s az esetleges mozgataskor a gépkocsiban nem tartdzkodik személy.
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3. dbra 4. abra

A 2.-4. dbran 1év6 megoldasoknal, azokban az esetekben, amikor az alsé parkoldhelyre ugy
kell beallni, hogy a felsé helyen mar van gépkocsi, a balesetveszélyt a felsé parkolohely all-



vanyhoz valdo mechanikus reteszelése akadalyozza meg. A szintvaltasokat a kiszallt gépkocsi-
vezetd hajtja végre.

Az elézoekkel egy idoben megjelentek az automata tizemii parkoldhazak, ahol a gépkocsive-
zetd feladata a fogadohelyre vald bedllas, s innentdl kezdve gépkocsijaval csak akkor talalko-
zik ujra, amikor a beparkolaskor kapott kartydja segitségével a kihajtas elott gépkocsijat a
kiadohelyre hivja. Itt kétféle alaprendszer terjedt el: robotkocsis (5. abra) és a talcas (6. abra).

5. ébra. 6. 4bra.
A parkolési gondok idével nemcsak a nagy forgalmu helyeken (belvéros, bevasarld kozpon-
tok, kulturalis 1étesitmények) jelentkeztek, hanem a tarsashazaknal, csaladi hazaknal is, mert
mind elterjedtebb lett a gépkocsi hasznalat, és ndvekedett az egy csaladban 1€v6 autd szama is.
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Az elézoek hatdsara eldszor a 7. abra szerinti elrendezés sziiletett meg, majd kézenfekvoen a
pinceszinten kialakitott teremgarazsba valo gépkocsi beallas igénye is felmeriilt. Ez megvalo-
sithato gy, hogy az utcaszinten a parkolni kivano a gépkocsival az atado berendezésre rahajt,
majd elhagyva azt, a gépkocsit a parkolasi szintre kiildi: A vezeté ezek utan gyalog lemegy,
az also szintre, és Kihajt a teremgarazsba. Kényelmi szempontbdl elénydsebb, de biztonsagi
szempontbol fokozottabb igényeket timaszt az a megoldas, amikor a szintkiilonbséghez sziik-
séges mozgast a gépkocsi vezetdje az atadd berendezésrol (felvondbol) vezérli.

A gépi parkolasok lehetséges modjait a 9. abra mutatja.
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A ‘Mozgatés utassal\ lehetdségnél a két megoldas kozotti valasztas a 2009. 12. 29.-¢én hatalyba
helyezett 42/2006 EK direktiva [16/2008 (VIIL. 30.) NFGM rendelet] teszi lehetévé, mivel az
a 0,15 m/s emelési sebességet meg nem halado felvonokat a 95/16 direktiva [108/2001. (XII. 23.)
FVM-GM rendelet] hatalya alol Kivette. A modositas értelemszeriien a biztonsagi kove-
telmények teriiletén nem jelent, nem jelenthet alapveté valtozast, azonban a két direktiva
altal lefedett teriiletek eltérd jellegébdl adodoan az egyes kockazatok megitélése, €s az adott
kockazat kikiiszobolésére valasztott - azonos biztonsagot adé — miiszaki megoldas megvalosi-
tasi modja eltéro lehet.

Azzal, hogy a 0,15 m/s emelési sebességet meg nem halado felvonok miiszaki biztonsagi ko-
vetelményeit 2009. december 29.-1 keltezéssel a gépdirektiva hatalya ala helyezték at elvileg
semminek sem kellene valtozni, tekintettel arra, hogy a 108/2001. (XII. 23.) FVM-GM rende-
let az 1. melléklet 1.1. pontja eldirja a gépekre vonatkozo egészségvédelmi €s biztonsagi ko-
vetelményeket, kiilondsen a gépek biztonsagi kovetelményeirdl és megfeleldségének tantsita-
sarol szolo rendelet 1. szamu melléklet 1.1.2. pontjaban eldirt alapveté kdvetelményeket fi-
gyelembe vételét.



A gondot az jelenti, hogy az OTEK 2008. évi médositasa a ,,82. § (9) Epitményszintek ki-
zotti rendszeres teherszallitas céljara teherfelvonot vagy személyszallitasra is alkalmas teher-
felvondt kell Iétesiteni.” elGirast tartalmazza, megsziintetve a kordbban a felsorolasban szerep-
16 teheremeld beépitésének lehetdségét. Ugyan akkor a108/2001. (XII. 23.) FVM-GM rende-
let legutols6 modositasa az 1. § (2) bekezdésében a kovetkezoket tartalmazza:
,, E rendelet eldirasai nem vonatkoznak:

a) az olyan emeldberendezésre, amelynek sebessége 0,15 m/s-ndl nem nagyobb”.

A jogi szabélyozasban jelentkezd 22-es csapdajat (felvonot kell 1étesiteni, de a felvonokra
vonatkozo kovetelmények annak beépitését kizarjak) minél elébb fel kell szamolni, mert ez
ellehetetleniti a parkolasi gondok enyhitésére alkalmas autéatemeldk széles korben valo elter-
jedését, és a gyartokat a rendeleti ellentmondas megoldhatatlan feladatok elé allitja. Az el-
lentmondasossag legjobban a két direktivahoz harmonizalt szabvanyoknal valik élessé, mert
ezek egy azon teriiletre eltéré kovetelményeket irnak el6. Példaul:

Mig a felvonoknal MSZ EN 81-1 (Felvondk szerkezetének és beépitésének biztonsagi eldirasai 1. rész:
Villamos iizemii személy- és teherfelvonok) szabvany 9.2.2. pontja szerint a fliggesztokotél biztonsagi
tényez6je dobos hajtasnal nem lehet kisebb 12-nél, addig ez az érték a 16/2008 (VIII. 30.)
NFGM rendelet 1. melléklet 4.1.2.4. és 6.1.1. pontjainak megfeleléen 10. Tovabba az MSZ
EN 81-1 szabvany 9.2.1. pontjaban a hajtotarcsak, kotéltarcsak és dobok, valamint a kotél at-
méréjének aranyara megadott 40-es érték jelentds mértékben eltér a gépdirektiva ala tartozo
MSZ 280 (Mozgdé munkaallvanyok. Szamitasok. Allékonysagi feltételek. Gyartas. Biztonsag. Ellenérzés és
vizsgalat) szabvany C mellékletében megadott 10-28 kozotti tartomanytol. Hasonld a flilke,
vagy tehertart6 alkalmazasanak kérdése is, mert felvonét csak fiilkével, zarhato ajtokkal kell
1étesiteni, amig emel6gépeknél tehertartot (adott esetben ez lehet sik lap is) ir el a direktiva.

A vazolt ellentmondasos hazai helyzetet minél elébb meg kell sziintetni, mert a honi piacon
jelenlevo kisvallalkozasok 1éte forog kockan, tekintettel arra, hogy a 0,15 m/s hatarérték be-
vezetése utan mind tobb gépdirektivanak megfeleld gépkocsi atemeld berendezés jelenik meg,
amint azt az alabbi abrak is szemléltetik CE tanusitassal (most még) a kiilf61di piacokon:
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